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Central Asia serves as the strategic core of Eurasia. The region’s 

strategic location and vast resources have attracted great powers such 

as China and India to pursue their interests within the framework of 

the “Connectivity Strategy” through the development of transit 

corridors. This article examines the “connectivity strategy” of India 

and China in Kazakhstan, with a particular focus on Kazakhstan’s 

diplomatic strategy as a landlocked country in the heart of Eurasia, in 

response to these two important powers. China has gained significant 

influence in Kazakhstan through various key infrastructure projects, 

particularly the Belt and Road Initiative, while India has been active 

in the North–South International Transport Corridor. However, 

Kazakhstan has skillfully exploited this asymmetry to implement a 

hedging strategy in the form of “multi-vector policy”. The study 

argues that by playing the role of a necessary Eurasian connecting 

link rather than a passive actor, Kazakhstan uses the presence of 

these two powers, India and China, to diversify its policy options and 

increase its leverage in securing its national interests. The findings 

suggest that Astana’s multifaceted policy acts as a hedging strategy, 

designed to maximize benefits while minimizing the risks associated 

with dependence on either of these two countries. 
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Introduction: Kazakhstan, as a landlocked country at the heart of 

Eurasia, uses its distinct geopolitical position to actively engage with 

diverse international partners on transit and infrastructure projects in 

Central Asia. The country has made significant investments in its 

logistics infrastructure. Kazakhstan’s priorities for sustainable 

transport development focus on modernizing the road network, 

expanding railway capacity, and increasing regional connectivity. 

China’s Belt and Road Initiative, whose investments are aligned 

with the Kazakh government's development programs in energy, 

industry, transport, and agriculture, has positioned Kazakhstan as a 

strategic gateway to its major economic corridors. On the other hand, 

India is expanding its presence in the Eurasian region through the 

North–South International Transport Corridor. This corridor offers the 

shortest transit routes between the Eurasian Economic Union and key 

regions such as South Asia and is of significant strategic value for 

Kazakhstan. Overall, Kazakhstan aims to establish itself as a vital 

Eurasian transit hub by leading the great power competition and 

maintaining strategic balance through diverse partnerships. Indeed, as 

the largest and most economically important country in Central Asia, 

Kazakhstan is at the heart of the strategic competition between the 

emerging powers of India and China, acting as the intersection of their 

competing transit corridors. 

Research question: What approach has Kazakhstan taken towards 

the infrastructure diplomacy and transit corridor initiatives of the two 

rival powers? 

Research hypothesis: Kazakhstan's foreign policy towards India 

and China’s transit strategies is guided by a hedging strategy to reduce 

vulnerability, prevent the dominance of any single power, preserve 

national independence, and shift the country’s position from a region 

of competition to a hub of regional connectivity and cooperation.  

Methodology: Using a qualitative methodology and relying on the 

conceptual frameworks of “multi-vector policy and hedging strategy,” 

this research analyzes the substantive evidence related to 

Kazakhstan’s hedging policy towards the competition between India 

and China. The data were collected through library and documentary 

sources. 
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Results and discussion: Kazakhstan is combining its traditional 

“multi-vector” foreign policy with a more sophisticated hedging 

strategy to navigate a challenging international environment 

characterized by sanctions, infrastructure risks, and great power 

competition. Moving beyond mere neutrality, Kazakhstan focuses on 

diversifying vulnerabilities and sources of gain through three defined 

policy paths that are systematically measured through policy 

instruments, tangible outcomes, and formal agreements. 

Kazakhstan’s engagement with China and India is an example of 

this complex hedging, whereby the country insulates itself from risks 

without changing geopolitical alignments through institutional, 

procedural, and infrastructural hedging. As part of its institutional 

hedging, Kazakhstan joined the World Trade Organization in 2015, 

adopted international standards for cross-border cargo, and leveraged 

the unified legal framework of the Eurasian Economic Union to attract 

Chinese investment while gaining greater regulatory control over its 

transit relations.  

Moreover, by formally aligning China’s Belt and Road Initiative 

with its national development agenda, Kazakhstan has actively 

channeled China’s capital and geopolitical mobility toward financing 

its strategic infrastructure priorities. This synergy has been a 

conscious move to de-risk development costs, build independent 

transit assets, and transform from a potential ally into an indispensable 

logistical partner in relations with great powers. 

In the area of infrastructure hedging, Kazakhstan has invested 

heavily in building a multimodal and diversified transit network, 

including the Northern, Middle (Trans-Caspian), Southern, and 

Europe-China corridors. This route diversity reduces dependence on 

any single partner or route and strengthens the country’s position as a 

Eurasian logistics hub. In the area of procedural, institutional, and 

infrastructure risk hedging, Astana is diversifying its financial 

resources by attracting capital from multilateral development banks 

such as the European Bank for Reconstruction and Development and 

advancing projects within the framework of transparent international 

rules to prevent the monopolistic influence of major powers. 

Conclusion: Kazakhstan serves as a strategic arena for China-India 
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competition in Eurasia. China is using it as a pivot for its Belt and 

Road Initiative, deepening Kazakhstan's economic dependence 

through massive infrastructure investments and trade linkages. India is 

countering this through the North-South International Transport 

Corridor and multilateral cooperation, appealing to shared multipolar 

principles. Kazakhstan is not a passive actor; it is consciously 

employing a sophisticated hedging strategy within the framework of 

multi-vectorism. By simultaneously engaging with the India-China 

communication corridors, Astana avoids exclusive dependence on any 

single power. This balanced policy has enabled Astana to gain 

economic benefits from both rivals, become a vital transportation hub, 

reduce vulnerability to unilateral dependence, and strengthen its 

political leverage. Thus, Kazakhstan has turned great-power 

competition into an opportunity to strengthen its sovereignty, strategic 

connectivity, and capacity to create an independent balance in the 

region. 

Keywords: Multi-Vector Policy, Hedging Strategy, Transit, 

Kazakhstan, India, China.   
 

 

 
 



 

 

 هند و چین در قزاقستان: کالبدشکافی راهبرد پوشش
 حنیفه ریگی

 استادیار ،گروه مطالعات جنوب و شرق آسیا و اقیانوسیه، دانشکدۀ مطالعات جهان،دانشگاه تهران، تهران، ایران

 hrigi@ut.ac.ir ایمیل:
 

 چکیده  اطلاعات مقاله
 

 پژوهشیعلمینوع مقاله: 
 

  
 ماننزد  بززر   های قدرت مرکزی، آسیای ردۀگست منابع و راهبردی موقعیت
 خود منافع ونقل، حمل گذرهای راه گسترش با تا کرده جذب را هند و چین
 هزای  راهبزرد  نوشزتار  در ایزن . کنند دنبال «اتصال» سیاست چارچوب در را

 بزر  تمرکزز  با هند، و یک راه و یک کمربند ابتکار محوریت چین، با اتصال
 در کشزور  ایزن  دیپلماسزی  و قزاقسزتان  در جنوب -شمال المللی بین گذر راه
 بزا  قزاقسزتان،  کزه  است این نوشتار این ادعای. کنیم تحلیل می را ها آن برابر
 را 1«پوشش راهبرد» قدرت، دو نامتقارن این نفوذ از هوشمندانه گرفتن بهره
 آفرینزی  نقش با کشور این. است کرده اجرا «چندسوگرا دیپلماسی» قالب در
 طزور کامزل   بزه  رویکزردی  اوراسیا، در بدیل بی و حیاتی محور یک عنوان به

 هزای  گزینزه  کزردن  متنزو   بزرای  ای منطقزه  رقیبان حضور از و داشته فعالانه
 هزا  یافته. است برده بهره خود زنی چانه های اهرم تقویت و خارجی سیاست

 آسزتانه،  شزدۀ  محاسزبه  و چندسزوگرا  سیاسزت  که دهند می نشان روشنی به
 منزافع  سزازی  بیشزینه  بزرای  کزه  اسزت  «خطزر  پوشش» دقیق راهبرد درواقع
 کامزل  سزازی  کمینزه  بزرای  زمان، هم و ژئوپلیتیکی و اقتصادی های همکاری
. است شده اجرا و طراحی واحد قدرت یک به وابستگی از ناشی خطرهای

 مزایزای  از منزدی  بهزره  همراه با دهد می اجازه قزاقستان به تازه رویکرد این
 بلندمزدت  ملزی  امنیزت  و عمزل  استقلال زیرساختی، بسیار بزر  های  طرح
 .کند حفظ مؤثر طور به را خود
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 مقدمه 
های بززر  ماننزد ایزالات     کند و قدرت عنوان هستۀ راهبردی اوراسیا عمل می آسیای مرکزی به

 ,Kulyntay, and Others)کنزد )  متحد، روسیه، چین، هند و اتحادیۀ اروپا را به خزود جزذب مزی   

در  هزای نزوینی را   پساشزوروی، فرصزت   ۀهای ژئوپلیتیکی و ژئواستراتژیک منطقز  ویژگی. 2025

ای بزرای   ای و فرامنطقزه  این تحولات، بزازیگران منطقزه   فضای اوراسیا ایجاد کرده است. در پی

(. 276:  1400)کزولایی و امزامی ایزوکی،     دان پدید به تکاپو افتاده نوهای  برداری از موقعیت بهره

تصزادی  های نظامی، سیاسزی و اق  های انداز راهبردی خود را از راه ها، چشم هریک از این قدرت
هزا   کنند؛ یکی از ایزن راه  که موقعیت راهبردی و منابع بزر  منطقه ترسیم کرده است، دنبال می

سازی آسیای مرکززی در اقتصزاد    ها یکپارچه ونقل است که هدف آن گذرهای حمل گسترش راه

قزاقسزتان  .  Kulyntay, and Others, 2025)(جهانی و ایجزاد فضزای ژئواکونومیزک واحزد اسزت      

 آیزد  شزمار مزی   بزه های مهم آسزیای مرکززی    وگاز، از جمهوری نفت بزر ن ذخایر شتل دادلی به
(Behboudi Nejad, 2021)  ویزژۀ  موقعیزت  کشور محصور در خشکی در اوراسیای مرکزی از این

کزه   طزوری  المللزی برخزوردار اسزت؛ بزه     گزذرهای بزین   ژئوپلیتیکی و ژئواسزتراتژیکی بزرای راه  
ونقل، بزا برنامزۀ نزورلی     های لجستیکی و بخش حمل زۀ زیرساختگذاری زیادی در حو سرمایه

 تیز فیک یارتقزا  ا،یز در به یبدون دسترس یکشورها یبرااست.  روشن( انجام داده)مسیر  1ژول

 یهزا  یو همکزار  هزا اتصال تیتقو نیو همچن یلیر یهارساختیز بهبود ها، توسعه و شبکه راه

 . )a, 2022Taisarinov( دارد قرار تیدر اولو یا منطقه
چین است کزه   2«ابتکار یک کمربند و یک راه»های زیرساختی در این منطقه، طرح  یکی از طرح

هزای انزرژی، صزنعت،     در حزوزه  ای دولزت قزاقسزتان   هزای توسزعه   های آن بزا برنامزه   گذاری سرمایه

ی سو شده است. هند نیز تلاش کرده است تزا نفزوذ خزود را در اوراسزیا     هم ونقل و کشاورزی حمل
جنوب که سزتون اصزلی شزبکۀ پشزتیبانی منطقزه       المللی شمال ونقل بین گذر حمل وسیلۀ راه مرکزی به

افززایش یافزت، زیزرا     19 گیری کوویزد  گذر پس از همه دهد. اهمیت راهبردی این راه است، افزایش 

گزذر ارزش راهبزردی    کنزد. بزرای قزاقسزتان، ایزن راه     هزای تزیمین جهزانی را دگرگزون مزی      زنجیره

گزذاری   درصد از کل سزرمایه  16،۵قرار بود این کشور حدود  2022شمگیری دارد، اگرچه تا سال چ
 . ) 2021OthersVinokurov and ,(ای را به خود اختصاص دهد  های توسعه در طرح

ترین کشور از نظر اقتصادی در آسیای مرکزی، در قلب رقابزت   ترین و مهم‌ بزر قزاقستان، 
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ونقزل ایزن دو کشزور رقیزب      گذرهای حمل چین و در محل تلاقی راههای بزر  هند و  قدرت

های  که: رویکرد قزاقستان در مورد سیاستشود  قرار دارد. در این نوشتار این پرسش مطرح می

ایزن  ونقلِ این دو قدرت رقیب چه بزوده اسزتا ادعزای     گذرهای حمل زیرساختی از جمله راه

ونقل هند و چین، بر  های حمل در مورد سیاست نوشتار این است که سیاست خارجی قزاقستان
پزذیری،   بزا هزدف کزاهش آسزیب     ،«راهبرد پوشزش »در راستای  و« چندسوگرایی»اساس اصل  

های بزر ، حفزظ اسزتقلال ملزی و تبزدیل کشزور از       جویی هریک از قدرت پیشگیری از سلطه
ن نوشزتار بزا   ای شزکل گرفتزه اسزت. در ایز     عرصۀ رقابت به کانون پیونزد و همکزاری منطقزه   

، بزه  «راهبزرد پوشزش  »و « سوگرادیپلماسی چند»چارچوب مفهومی  کیفی و با استفاده از روش
ونقزل هنزد و    های حمزل  در مورد سیاست قزاقستان« راهبرد پوشش» تحلیل اسنادی و محتواییِ

 .ایم ای و اسنادی گردآوری کرده وسیلۀ منابع کتابخانه های آن را به پردازیم. داده چین می

 پیشینۀ پژوهش 

شوند: دسزتۀ   بندی می و آثار علمی که در این حوزه وجود دارد در سه دستۀ اصلی دسته‌ها مقاله

دهنزد   نخست، مربوط به آثاری است که فقط با دیدگاه دوجانبه، تحلیل بنیادی خود را ارائه مزی 
و  عودمسز کننزد.   صزورت جداگانزه کنزدوکاو مزی     و روابط قزاقستان را فقط با یک قزدرت، بزه  

بزه  « ویکزم  بیسزت  قرن در قزاقستان و چین اقتصادی روابط بررسی»( در مقالۀ 2022همکاران )

و  میرامبکز  انزد.   مشارکت چین و قزاقستان، بیشتر براساس وابستگی متقابل اقتصادی پرداختزه 

« هزا  ها و چالش ابریشم؛ فرصت ۀقزاقستان و کمربند اقتصادی جاد»( در مقالۀ 1401عبدخدایی )
برای تجارت و اقتصاد قزاقسزتان را بزا تکیزه بزر     « ابتکار یک کمربند و یک راه»و نقش  میتاه

 و هنزد  انزرژی  روابزط »( در مقالزۀ  2022پرادهزان )  .اند های آن تشریح کرده ها و فرصت چالش
نزو،   دهلزی « اتصزال آسزیای مرکززی   »بر سیاست « آینده به نگاهی و گذشته به نگاهی: قزاقستان
ونقل تیکید کرده  گذرهای حمل های نفتی و پیگیری راه های راهبردی آن در میدان گذاری سرمایه

گزذر   راه« هزا  فرصزت  و هزا  چزالش : قزاقسزتان  و هنزد  روابزط »( در مقالۀ 2013است. ساجنهار )

1جنوب- المللی شمال ونقل بین حمل
بخشی به مسزیرهای تزیمین    ای برای تنو  عنوان وسیله را به 

های دوجانبه، رابطه با هریزک از   کند. این پژوهش ل راهبردی توصی  میانرژی و افزایش تعام
عنزوان   ها بزا قزاقسزتان بزه    بینند و از بیان نظری روابط آن ها را یک زوج جداگانه می این قدرت
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 محیط راهبردی واحد ناتوان هستند.

ان و پزردازد، امزا بیشزتر نقزش قزاقسزت      بخش دوم ادبیات، مستقیم به رقابت چین و هند می

( در 2020گیزرد. ایجزاز وانزی )    ای را نادیده می راهبردهای آن در تعامل با این دو قدرت منطقه

منطقزۀ آسزیای   « اوراسزیا  قلزب  در جدیزد  رقابزت  درک: مرکززی  آسیای در چین و هند» مقالۀ 
الملل را  کند و براساس آن سیاست بین ترسیم می« بازی بزر  جدید»مرکزی را عرصه و میدان 

 روابزط  بازتزاب : مرکززی  آسزیای  در چزین  و هنزد »( در مقالزۀ  2010کنزد. هوچزت )   می تحلیل
های ژئواستراتژیک و اقتصادی چین و هند را در راسزتای افززایش نفزوذ،     رقابت «ها آن دوجانبۀ

در ایزن دسزته   . کنزد  وتحلیل مزی  گذری در سراسر منطقه، تجزیه های راه امنیت انرژی و سیاست
شود، بیشتر این کشزور و دیگزر همسزایگانش     و نقش قزاقستان تیکید می آثار، اگرچه بر اهمیت

هزای بززر  قزرار     عنوان بازیگران منفعل کزه هزدف رقابزت قزدرت     در منطقۀ آسیای مرکزی به
و « چندسزوگرایی »شوند. گروه سوم آثار، مستقیم به مفاهیم جاافتادۀ  اند، در نظر گرفته می گرفته

 آینزدۀ  نظربزای ا  از پس امنیتی پوشش»( در مقالۀ 2021سیو )پردازد. آمبرو ، می«پوشش خطر»

پردازد که بازتزابی از   بیشتر بر رقابت میان دو کشور روسیه و چین می« روسیه با قزاقستان اتحاد
( در 2020مشکل تاریخی و سنتی در سیاست خارجی آسیای مرکزی است. اوهله و همکاران )

قزاقسزتان  « سیاسزت پوشزش  »به موضو  « با روسیه انگزوگزو و قزاقستان با تعامل چین»مقالۀ 

طور معمول بزه قزدرت مهمزی چزون هنزد یزا        اند. در این چارچوب، به در برابر روسیه پرداخته

 شود. ای پرداخته می عنوان کنشگری با نقش حاشیه پرداخته نشده است یا به

ونقزل چزین و هنزد،     نوشتار با تمرکز بر مزدیریت راهبزردی قزاقسزتان در رقابزت حمزل     در این 

پزردازیم و بزا    شود، به این شکاف پژوهشی مزی  در ادبیات موجود نادیده گرفته می ای که بیشتر حوزه

دهزیم کزه چگونزه     ، نشان مزی «چندسوگرایی و راهبرد پوشش»های دیپلماسی  کارگرفتن چارچوب به

 کند. فعالانه استفاده می ها برای پیشبرد منافع ملی خود قدرتی درجۀ دو، مانند قزاقستان از حضور آن

 چارچوب نظری: دیپلماسی چندوجهی و راهبرد پوشش راهبردی
اسزت کزه    1«چندسزوگرایی »اصطلاحی که بیشتر با سیاست خارجی قزاقسزتان مربزوط اسزت،    

راهبزرد تشزکیل و توسزعۀ    »مطزرح کزرد. نظربزای  در مقالزۀ سیاسزی       1992نظربای  در سال 
های بزر  بزرای   ، بر اهمیت حفظ روابط متعادل با قدرت«عنوان یک کشور مستقل قزاقستان به

                                                                                                                                        
1. Multi-Vector policy 
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چندسزوگرایی  . (Yuneman, 2023: 142)‌تضمین امنیت ملی و توسعۀ اقتصادی تیکید کزرده بزود  

عنوان یک سیاست، شامل تلاش فعال برای حفظ روابط مثبت با روسیه، غرب، چین و جهان  به

از هنگزام پایزان   .  )Ambrosio, 2021: 31(اسزت  « سزوها »یک از  اسلام بدون تعهد محکم به هیچ

جنگ سرد، بسیاری از کشورهای منطقۀ اوراسیای مرکززی پزس از فروپاشزی اتحزاد شزوروی،      
وسیلۀ همکاری متناوب بزا   ها به را برای تعامل میان این قدرت« چندسوگرایی»سیاست خارجی 

در میزان  « چندسزوگرایی »ی پدیدۀ سیاست خارج.  )Gnedina, 2015: 1009(اند  هر دو دنبال کرده
 طزور کلزی، نبزود    بزه زنی نامتقزارن دارد.   های کوچک رایج است که ریشه در روابط چانه قدرت

سزازی،   سزوی راهبردهزای متعزارو موازنزه     الملل، کشورها را یزا بزه   نظام بیندر قطعیت ذاتی 
دلیل نیاز به مقابلزۀ   به سازی حال، موازنه . با این(Yin, 2022)برد  روی می یا راهبرد دنباله طرفی بی

طرفی ممکن است  طور که بی های بزر  بیشتر غیرعملی است. همان مستقیم و پرخطر با قدرت
روی نیزز بزه وابسزتگی     المللی بینجامد، راهبزرد دنبالزه   ها از حمایت بین به انزوا و محرومیت آن

دی میانزه و  ها به یک قدرت حامی منجر شود. ایزن مشزکل، ضزرورتا یزافتن راهبزر      شدید آن

 .(El-Dessouki & Mansour, 2023) کند محتاطانه را برای این کشورها آشکار می

سزازی خزود از خطرهزای     و برای ایمزن « راهبرد پوشش»سیاست چندسوگرایی در راستای 
بزه سیاسزت یزک دولزت     « راهبرد پوشزش »شود.  ناشی از سلطۀ یک قدرت در منطقه دنبال می

های قطعی به یک قدرت بززر  اشزاره دارد تزا بتوانزد اسزتقلال      تر برای پرهیز از تعهد کوچک

های مربوط با قرارگرفتن در کنزار یزک    داخلی و راهبردی خود را تقویت کند، از خطر و هزینه

های بزر  دیگر در آینده بیمه باشزد. ایزن    قدرت واحد پرهیز کند و در برابر تهدیدهای قدرت

تزر   شود که در آن یک دولزت کوچزک   می تعری  « هبردیتعهد را»ای متضاد با  راهبرد در رابطه

کردن خود در یک رابطۀ رسمی و انحصاری با یزک قزدرت بززر  ویزژه، یزک       درعمل با قفل

 .)Ambrosio, 2021 (طرف را برگزیده است
بخشزی   صزادرات و تنزو     ای، کنتزرل  بزارهای این راهبرد، عضویت در نهادها، قواعد رویزه ا

قطعیزت   برای کشورهایی که با نبود  «وششپراهبرد »ای امن است.  شبکهزیرساختی برای ایجاد 

« محصزوربودن در خشزکی  »های جغرافیایی مانند  های نامتقارن و محدودیت مند، وابستگی نظام

وسیلۀ روابط تجاری و مالی متنو ، مشارکت نهادی  رو هستند، مناسب است. این راهبرد به روبه
ها  هزینه .(Kukeyeva, 2025: 96)یابد  های فزاینده نمود می اختعمیق، سازگاری نظارتی و زیرس

هزای اساسزی دارد. کونتسزی     های سیاستی مختل  تفاوت و منافع بالقوۀ پوشش خطر، در حوزه

هزای سیاسزتی    پردازند، یعنی حوزه می« جداسازی موضوعی»ها به  استدلال کرده است که دولت
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طعه بتواند جداگانه به مزایده گذاشته شود و هزیچ قزدرت   هر ق»کنند تا  می« قطعه قطعه»ویژه را 

 :Contessi, 2015)« طور کامل یک حوزۀ سیاستی مشخص را در انحصار بگیزرد  بزرگی نتواند به

301) . 

گرایزان کزه    . امنیزت 1انزد از:   برای درک راهبرد پوشش، سه رویکرد اصزلی علمزی عبزارت   
. 2کننزد؛   های بزر  برآورد می سویی با قدرت همرا راهبردی امنیتی برای دستیابی به « پوشش»

عنوان راهبردی چندبعزدی شزامل اقتصزاد، دیپلماسزی و      گرایان که راهبرد پوشش را به یکپارچه
هزای پیچیزدۀ    وتحلیل شزبکه  گرایان که راهبرد پوشش را با تجزیه . رابطه3کنند؛  امنیت درک می

دهنزد   حساسیت و پویایی اعتماد، توضزیح مزی  روابط میان کشورها، با تمرکز بر مفاهیمی مانند 
)196-Pujol, 2024: 195(. 

 چین در قزاقستان و ژئوپلیتیک منافع هند
های باسزتانی هنزدی،    گردد. متن سال پیش برمی 2۵00روابط تاریخی میان هند و قزاقستان به بیش از 

هزای   سزاکا در مزتن    از دورۀ نامند. این ارتباط پایدار که منطقۀ آن سوی هندوکش را اوتارا ز کورو می 

مقدس هندو و بودایی مستند شده است، شامل مسیرهای تجاری مانند اوتاراپاتا، مسیر ارتباطی اولیزه  
، 1991. پس از فروپاشی اتحاد شزوروی در پایزان سزال    )Pradhan, 2022(در جادۀ ابریشم بوده است 

 ,Sajjanhar)د را بزا آن آغزاز کزرد    هند استقلال قزاقستان را به رسمیت شناخت و روابط رسمی خزو 

جمهزور قزاقسزتان از هنزد     نظربای ، رئزیس  1992پس از برقراری روابط دیپلماتیک در سال . (2013

های مهمی در زمینۀ تجارت، فناوری و فرهنگ منجر شد. نتیجۀ سزفر دوبزارۀ     بازدید کرد که به توافق
میلیزون دلاری   20ترک و خزط اعتبزاری   ، ایجاد کمیسیون تجاری مش1993وزیر هند در سال  نخست

دهلزی   ها در حوزۀ دفاعی، انرژی و تجارت با پزرواز مسزتقیم آلمزاتی    های بعد، همکاری بود. در سال
وزیزر واجپزایی در سزال     گسترش یافت. شرکت نخسزت ( 1996های نفتی ) و امضای پیمان( 1994)

هزای کزاری مشزترک در     سیس گروهوگوهای دوجانبه با قزاقستان، تی وگفت  در نشست آسیایی 2002

زمینۀ نفت و تروریسم و امضای یادداشت تفزاهم در فنزاوری اطلاعزات را بزه همزراه داشزت. ایزن        

 . ) (Singh, 2015ای پویا و جامع ارتقا داد روابط، رابطۀ دو کشور را به مرحله

بزرای   ست.مراحل مهمی را پشت سر گذاشته اتاکنون  1990از دهۀ آسیای مرکزی روابط هند با 
میلیزون دلار تزا سزال     ۵18به بیش از  1996میلیون دلار در سال  43،96نمونه، تجارت از رقم اندک 

جنزوب  - المللی شزمال  گذر بین نامۀ بنیادی راه توافق. (Dhoundup and Jose, 2023)افزایش یافت  2009
رسزمی گشزایش     شزکل  بزه  2003امضا شزد و در سزال    2000در میان روسیه، ایران و هند در سال 
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گزذر   که بعدها قزاقستان امضا کرد و این کشور نیز بزه جمزع اعضزای ایزن راه      (Balbaa, 2022) یافت

، جهزش سیاسزی   2009بزا مشزارکت راهبزردی هنزد و قزاقسزتان در سزال       . (Aliyev, 2024)پیوست 

سزفر   ه شد.میان دو کشور بست 2011ای در سال  دنبال آن پیمان همکاری هسته چشمگیری رخ داد. به

به پزنج کشزور آسزیای     201۵در سال ، «شمالسیاست نگاه به »وزیر مودی در راستای راهبرد  نخست
تجزارت دوجانبزه بزا     2017مرکزی از جمله قزاقستان حرکت دیپلماتیک بزرگی برآورد شد. تا سزال  

د و قزاقسزتان  های امنیتی با نخستین رزمزایش هنز   میلیارد دلار فراتر رفت. همکاری 1،۵این منطقه از 
ها ترکیبزی از روابزط دیپلماتیزک،     ادامه یافت. در این سال 2021تقویت شد و تا سال  2016در سال 

مشارکت اقتصادی و روابط دفاعی راهبردی میان قزاقسزتان و هنزد در ایزن منطقزۀ راهبزردی برقزرار       
 . (Dhoundup and Jose, 2023)شد

ای پایدار به آسیای مرکزی اسزت کزه    دروازه شریک در منافع حیاتی وهند،  یبرا قزاقستان
هزایی ماننزد    زند. عزلاوه بزرآن، هنزد بزا طزرح      موانع ژئوپلیتیکی پاکستان و افغانستان را دور می

مقابلزه کنزد.    چزین « راهابتکزار یزک کمربنزد و یزک     »تواند بزا نفزوذ    جنوب، می- گذر شمال راه

حال، با هنزد در مسزائل متعزددی     با اینبرد،  سود می« یک کمربند و یک راه»قزاقستان از طرح 
ایزن  های مشترک دارد.  گرایی و نیز مسئلۀ تروریسم نگرانی مانند نفوذ گستردۀ چین، خطر افراط

کنزد. هنزد بزا معرفزی خزود       های گسترده فراهم مزی  های مشترک، بستری برای همکاری دغدغه

را « طرح یک کمربند، یزک راه »د ای در مور تواند اجما  منطقه عنوان شریکی قابل اعتماد، می به

تر اقتصادی و دفزاعی کزه در آن قزاقسزتان از تسزلیحات روسزی       تضعی  کند. پیوندهای عمیق

دهد، امکزان ایجزاد تزوازن راهبزردی را فزراهم       می گیرد و هند صنعت خود را توسعه می فاصله

ی شزانگهای، بزه   هایی مانند سازمان همکار های رو به رشد، در چارچوب کنند. این همکاری می

هزای   کند و منافع هر دو کشور را در رقابزت  تر کمک می تر و باثبات تقویت اوراسیای چندقطبی

 .(Armstrong and  Urchick, 2017)برد  چین و روسیه پیش می

 راه از را تجزاری  مسزیرهای  گزردد کزه   برمزی  هزان  سلسلۀ به مرکزی آسیای با چین ارتباط تاریخ

برای کشورهای آسیای مرکززی،   .)(Hedayati Shahidani & Safari, 2019: 25د کر برقرار مرکزی آسیای

گزذاری   کند. به گمان ایزن کشزورها، سزرمایه    ای راهبردی در برابر روسیه عمل می عنوان وزنه چین به

کننزدۀ روسزیه    ثبات های بی تواند هزینۀ اقدام قابل توجه چین و وابستگی روزافزون مسکو به پکن، می
دهد. در نتیجه، برقراری روابط محکم با چین به هزدف مهزم سیاسزت خزارجی      ه را افزایش در منطق

قزاقستان تلاش کرده است روابزط خزود    (.140: 1400قزاقستان تبدیل شده است )واعظی و خزائی، 

(. چزین و  363: 1399برد پیش ببرد )آدمی و دیگزران،  - را با چین بر مبنای منافع مشترک و بازی برد
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روابزط  دو کشزور   روابط دیپلماتیک خود را برقزرار کردنزد.   1992شکل رسمی در ژانویۀ  تان بهقزاقس

یزک  ، دو کشزور  2011به مشارکت راهبردی ارتقا دادنزد. در ژوئزن    200۵دوجانبۀ خود را در ژوئیۀ 

برای تعمیزق بیشزتر مشزارکت    نامه  موافق» 2013مشارکت راهبردی جامع برقرار کردند و در سپتامبر 

بیانیۀ مشترک در مورد مرحلۀ جدیزدی از مشزارکت   » 201۵را امضا کردند. در اوت « هبردی جامعرا
، روابط چین و قزاقسزتان  2019میان دو طرف امضا شد. در سپتامبر « راهبردی جامع چین و قزاقستان

ی جمهور قزاقستان، بزرا  در همین سال، نظربای ، رئیس. به مشارکت راهبردی جامع دائمی تبدیل شد
بزه چزین سزفر کزرد و     « یزک کمربنزد، یزک راه   »المللزی   شرکت در دومین نشسزت همکزاری بزین   

هزای   را به او داد. دیزدارهای مقزام  « مدال دوستی جمهوری خلق چین»جمهور شی جین پینگ  رئیس
، 2019های متفاوت بخش مهمی از روابط دو کشور را شزکل داده اسزت. در مزه     دو کشور در سطح

های محلی چزین و قزاقسزتان را در آلمزاتی برگززار کردنزد.       ومین مجمع همکاریچین و قزاقستان د
هززای مختلزز  تقویززت شززده اسززت  در حززوزه هززای بعززد در سززال هززای میززان دو کشززور همکززاری

(Yermekbayev & Others, 2022: 21). 

هزای   ونقزل، بزرای اسزتفاده از یرفیزت     های حمزل   های اخیر، هند و چین با هدایت طرح در سال
کننزد؛ زیزرا در دوران    ۀ خزود تزلاش مزی   نآوردن منافع بیشزی  دست طقه در راستای تقویت نفوذ و بهمن

هزای قابزل توجزه در جهزان      عنوان موضو  به« ای سازی منطقه یکپارچه»و « اتصال»کنونی، دو مفهوم 

ای  منطقزه  تر و تقویت اتصال دنبال ترویج روابط نزدیک که رهبران کشورها به طوری اند؛ به پدیدار شده

اتصال  یقرن کنونی، نقطۀ کانونی همۀ ابتکارهادر  .(Purushothaman, & Unnikrishnan, 2019) هستند 

 ای و جهانی از راه آسیا اسزت.  سازی منطقه دهندۀ دوران جدیدی از یکپارچه آسیا بوده است که نشان

اسزتوار  « نزرم »و « سزخت »مدل همکاری تجاری و اقتصادی منطقه بر پایۀ رویکردهای راهبرد اتصال 

یزک  »هزای مختلز  اتصزال، از جملزه ابتکزار        است. بنابراین آسیای مرکزی به عرصۀ حضور طزرح 

نشسزت  »و  «2اتحادیزۀ اروپزا   دروازۀ جهزانی » ،1«گذر رشد آسیا ز آفریقا  راه»چین، « کمربند و یک راه
 «اروپا-آسیا

ویت روابط اقتصادی آسیا بزا  با هدف تق« جنوب -شمال المللی ونقل بین حملگذر  راه»و 3

 .)(Rigi, 2025: 121دیگر مناطق تبدیل شده است 

                                                                                                                                        
1. Asia-Africa Growth Corridor (AAGC) 
2. EU’S Global Gateway 
3. Asia–Europe Meeting (ASEM) 
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گاذر   راه»چای  و  « یک کمربناد و یاک راه  »گذرها،  عنوان یک پیوند: بازی راه قزاقستان به

 هند« جنوب -شمال
ونقزل   گزذر حمزل   راه»چزین و  « ابتکزار یزک کمربنزد و یزک راه    »در این بخش دو طرح اصلی 

 کنیم.  ها را بررسی می هند و رویکرد قزاقستان در برابر آن«  جنوب -المللی شمال بین

 نیچ «راه کیو  کمربند کیابتکار »  طرح
اسزت.   «ابتکزار یزک کمربنزد و یزک راه    »قزاقستان با موقعیت محوری خود، بازیگر اصزلی در  

خشیده است، ونقل خود را بهبود ب گذاری بالا، شبکۀ حمل با سرمایه 2000قزاقستان از آغاز دهۀ 
ونقزل   اند کزه ضزرورت حمزل    زیرا در داخل کشور، مناطق آن با فاصلۀ زیادی از هم جدا افتاده

، 2030هزدف اصزلی قزاقسزتان تزا سزال      . (Matin &Najdov, 2020: 7)شزود   بهتر را یزادآور مزی  
المللزی و افززایش حجزم     هزای بزین   ونقل ملی با شزبکه  سازی سیستم حمل و یکپارچه گسترش

قزاقسزتان  از آنجزا کزه    .(477: 1396ت )وثزوقی و صزفری،   این کشزور اسز   ونقل ملحترافیک 

المللزی   ونقزل کارآمزد بزین    برقراری حمزل ، دریایی است های محصور در خشکی و دور از بندر

ونقزل   هزای حمزل   ونقزل داخلزی آن، بلکزه بزه کیفیزت زیرسزاخت       حمل ۀتنها به کیفیت شبک نه
آغاز شزد،   2013که از سال « یک راهکمربند و یک بتکار ا»کشورهای همسایه نیز وابسته است. 

بزا شزش   « ابریشزم زمینزی   ۀکمربنزد اقتصزادی جزاد   »بر دو محور اصلی متمرکز است: نخست، 

ابریشم دریزایی   ۀجاد»دوم، . کند صل میوکه چین را به اروپا و دیگر مناطق آسیا اصلی گذر  راه

سزوی   بنزدری در مسزیرهای دریزایی بزه    هزای   که با هدف ارتقای زیرسزاخت « ویکم قرن بیست
 :Matin &Najdov, 2020)  اقیانوس آرام جنوبی طراحی شده اسزت  ۀاقیانوس هند، اروپا و حوز

3).  
اسزاس   گذاری چین به آسیای مرکزی اسزت. بزر   رو در جذب سرمایه قزاقستان کشوری پیش

ردادهزای چزین در   هزا و قرا  گزذاری  ، مبلغ سزرمایه «گذاری جهانی چین ردیاب سرمایه»گزارش 
میلیزارد   18،69( 2020تا  2013های  قزاقستان در چارچوب طرح یک کمربند، یک راه )در سال

میلیارد دلار، به بخزش انزرژی اختصزاص داده     9،۵3دلار بوده است. بیش از نیمی از کل مبلغ، 

 1،91و  میلیارد دلار در بخش مواد شزیمیایی  2،6۵ونقل،  میلیارد دلار در حمل 3،81شده است. 

 ۀکمربنزد اقتصزادی جزاد    .)Taliga, 2021(گذاری شده است  میلیارد دلار در بخش فلزات سرمایه

 ،کند از قزاقستان عبور می که چین« یک راهکمربند و یک ابتکار » اصلیعنوان بخش  ، به1ابریشم

                                                                                                                                        
1. Silk Road Economic Belt (SREB) 
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ت هزای دولز   ونقل، به تلاش های حمل زیرساخت توسعۀتواند با تقویت همکاری با چین در  می

. دولزت قزاقسزتان همزواره مشزتاق جزذب      کمزک کنزد  بخشزی اقتصزادی    قزاقستان برای تنزو  

ونقزل   هزای حمزل   های چین برای ارتقای زیرسزاخت  مندی از کمک ، بهرهونقل حملدرآمدهای 

عمزل، تمرکزز    گذاری کلان چین در اقتصاد ملی خزود بزوده اسزت. در    داخلی و جذب سرمایه
ابریشزم جدیزد بزرای صزدور      ۀجزاد  ۀیافت مسیرهای توسعه از گیری اصلی دولت قزاقستان، بهره

ونقزل در منزاطق روسزتایی     هزای حمزل   گزذاری در زیرسزاخت   محصولات کشاورزی و سرمایه
 .)Bizhanova(51 :2018 ,ت پیرامون شهرهای بزر  این کشور اس

اسززت و  هاآهززن و بنززدر اتصززال، فراتززر از راه ۀهززای قزاقسززتان در حززوز گززذاری مایهسززر
هزای   شامل ارتقزای شزبکه   مهمهای  گیرد. طرح می های انرژی و دیجیتال را نیز دربر اختزیرس

خشزکی   پایانزۀ سزازی(، نوسزازی بنزدر آکتزائو، سزاخت        سزازی و دوخزط   ریلی مرزی )برقزی 
جنوب اسزت کزه در عملکزرد ایزن      -ر شمالسیمسیرهای جدید ریلی در م ایجادو  1خورگوس

 میزان زمان سفر قطارهای بزاری   ۀولات موجب کاهش پیوستند. این تحدارگذر نقش حیاتی  راه

چین و اروپا از مسیر قزاقستان شده و تعداد این قطارهزا بزه بزیش از ده مزورد در روز رسزیده      
« یزک راه کمربنزد و   یزک  ابتکار»ونقل  های حمل دهد طرح نشان می 2020است. مطالعات سال 

هزای   خود هزینزه  ۀنوب که به درصد کاهش دهند 8،3ونقل در قزاقستان را تا  توانند زمان حمل می

تزوجهی    ر مثبت قابلاثآبر اقتصاد قزاقستان ها کند. این تغییر درصد کم می 2،۵تجاری را حدود 

گذاری مستقیم خارجی و دگرگزونی   جمله افزایش تولید ناخالص داخلی، رشد سرمایه از ،دارد

ماننزد تزداوم برخزی خطزوط      ،رساختیهای زی دستاوردها، شکاف با وجوددر ترکیب صادرات. 

همچنزان پابرجاسزت. همچنزین     پشتیبانیخشک و مراکز  هایمسیره و نیاز به نوسازی بندر تک

صزورت متزوازن توزیزع نخواهزد شزد و بزه        بزه « یک راهکمربند و یک ابتکار »منافع حاصل از 

 برتزری ارای های اقتصزادی در مراکزز شزهری و منزاطق د     احتمال زیاد به تمرکز فضایی فعالیت
 .(Matin &Najdov, 2020: 8-11) شد های صنعتی منجر خواهد  تجمعی مانند کانون

پزذیری   حال اجرای راهبرد انعطاف صورت فعال در بنابراین از دیدگاه اقتصادی، قزاقستان به

کوشند ساختار تجاری دوجانبه را بهبزود   ها است. قزاقستان و چین می بخشی گزینه مسیر و تنو 

 ونقزل  حمزل کامزل   یرفیتگذاری و همکاری مالی را گسترش دهند و از  سرمایه ۀ، دامنبخشند
ای بزرای   و از یرفیزت گسزترده   دارنزد برداری کنند. هر دو کشور رشد اقتصزادی پرشزتابی    بهره

                                                                                                                                        
1. Khorgos 
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آشکار قزاقسزتان در همکزاری بزا چزین، در نقزش       برتریعمل،  برند. در بیشتر بهره می ۀتوسع

چین و جهان غرب نهفتزه اسزت؛ نقشزی کزه پیونزدهای       میانون ارتباطی عنوان کان حیاتی آن به

د بخشز  المللزی تحکزیم مزی    عنزوان شزریان اصزلی تجزارت بزین      را بزه  پشزتیبانی  ونقزل و  حمزل 

, 2022)Others(Yermekbayev & . و نفوذ اقتصزادی چزین    ها ، تعامل2013 سال رو پس از این از
شزتاب و شزدت   « یزک راه کمربنزد و  یزک  تکزار  اب»طرح  باآسیای مرکزی  ۀدر کشورهای منطق

ای، ازجمله هنزد نیزز بزا هزدف تعمیزق       بازیگران مهم منطقه دیگر، برابر. در ه استبیشتری یافت
گزذرهای   راه گسزترش جدی در چارچوب سیاست اتصزال و  هایی  منطقه، اقدام در حضور خود

 .(Dhoundup and Jose, 2023)اند  انجام داده ونقل حمل

  جنوب- شمال یالملل نیب گذر راه
جنزوب   -المللزی شزمال   ونقزل بزین   گذر حمزل  ونقل اوراسیا، راه حمل ۀشبک دوبارۀدر پیکربندی 

بهینه برای گسترش یرفیزت اتصزال هنزد بزه اوراسزیا       ای و گزینه اصلی پشتیبانیعنوان مسیر  به

ای،  ل جزاده هزای حمز   گیری از شیوه کالا از هند با بهره ونقل حملمطرح است. هدف این طرح، 

ریلی و دریایی، از مسیر روسیه به اروپا و اتصال اقیانوس هند بزه دریزای خززر اسزت. انتظزار      
آسیای مرکزی، روسیه  های هدفونقل از هند به  حمل ۀرود این گذرگاه جدید، زمان و هزین می

وجزود  گزذر بزا    این راه .(Purushothaman & Unnikrishnan, 2019)  و شمال اروپا را کاهش دهد

آسیای جنوبی، شرق آفریقزا و خاورمیانزه؛    های هدفه ب مسیر ترین کوتاه جمله بسیار، از برتری

 2022 سزال  از ، پزیش ونقل و برخزورداری از یرفیزت اضزافی    های چندوجهی حمل گزینه ۀارائ
 کشتیرانان، مسیرهای سنتی بالتیک، آزوف و دریای .کافی مورد استفاده قرار نگرفته بود ۀانداز به

 تبدیل حیاتی و جایگزین تجاری مسیر به جنوب -گذر شمال دادند. اکنون راه سیاه را ترجیح می
 از را اروپزا  یافتزه اسزت،   گسزترش  فارس خلیج و پاکستان هند، سوی به گذر راه این. است شده
 و ترکیزه  بندرهای از گیری بهره با و کند می وصل یکدیگر به آذربایجانجمهوری  و ترکیه مسیر

قزاقستان در ایزن  حضور  .ترسی دارددس اقیانوسیه -آسیا منطقۀ و لاتین آمریکای آفریقا، به ان،ایر

مسزیر شزرقی    گسزترش هزای   یابزد. طزرح   مزی  گسترشگذر  محور شرقی راه راهاز  بیشتر ،طرح

در مرز روسزیه و   1مرزی ریلی کوراوزک ۀبازسازی نقط شامل جنوب- ونقل شمال گذر حمل راه
پل جدیدی روی خلزیج   ایجادتا مرز قزاقستان و  2بغاز قره -باشی ترکمن ۀجاد نساخت قزاقستان،

                                                                                                                                        
1. Karaozek 
2. Turkmenbashi–Garabogaz Roadway 
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 . Others(Vinokurov and(2022 , تدر ترکمنستان اس بغاز قره

بزرای   تزری  ارزان های حمل یکسزان و  روسیه، قزاقستان، ترکمنستان و ایران تعرفه 2022در سال 

، قزاقسزتان،  2023 آوریزل  در. کردنزد  وضزع  جنوب- گذر شمال جایی کانتینر در مسیر شرقی راه جابه

ونقزل در مسزیر    حمزل  گسزترش واحزد بزرای    پشزتیبانی  کاربرترکمنستان و روسیه توافق کردند یک 
گزذر نشزان    گزذاری در راه  هزای سزرمایه   وتحلیل طرح تجزیه  (Aliev, 2025).دگذر ایجاد کنن شرقی راه

میلیزارد دلار( در   38.2 میلیارد دلار از کزل  16.8 طرح )با ارزش 102طرح از مجمو   23دهد که  می
)جمهززوری آذربایجززان، گرجسززتان، ایززران و  یی اقتصززادی اوراسززیاۀ کشززورهای غیرعضززو اتحادیزز

تزرین تسزهیلات زیرسزاختی در ایزران نزدیزک مرزهزای آن واقزع         ترکمنستان( متمرکز است. حیاتی
 کزه  بزرون  اینچزه  -گرمسزار  خزط  یساز برقی و آستارا- از جمله تکمیل بخش ریلی رشت ست.ا شده

 طزرح بزه ارزش   79دهزد. همچنزین    گذاری مورد نیاز را تشکیل مزی  درصد از کل سرمایه 34 حدود
از منزابع دولتزی و    بیشزتر میلیارد دلار در ارمنستان، قزاقستان و روسزیه درحزال اجراسزت کزه      21.8

  )41Othersd an Vinokurov :2022 ,-(42ندشو کنترل دولت تیمین مالی می در های بزر   شرکت

- گزذر شزمال   راه هزای  آباد پیوست که بزا هزدف   نامۀ عشق به توافق 201۵در سال  قزاقستان

براسزاس  . )Koparkar(2018 ,اجزرا شزد    لازم  2016نامه در سزال   سو است. این توافق هم جنوب

به همراه دیگر کشورهای شریک، گسترش اتصال چندوجهی از مسزیر   قزاقستان نامه، توافقاین 

مند به اتصزال بزه بنزدر چابهزار اسزت و       کند. قزاقستان علاقه جنوب را دنبال می -گذر شمال راه

مشزترک   ومیکنسرسز آغاز کرد. این کشور پیشنهاد ایجاد  201۵مذاکرات در این زمینه را از سال 
ن، ترکمنستان و هند برای استفاده از این بندر را ارائه داد و یک گزروه کزاری نیزز بزا     با ازبکستا

هند، ازبکستان و ایران تشکیل داد. این اتصال مستقیم جدید، یرفیت گسزترش روابزط تجزاری    

جنوب با کاهش - گذر شمال دوجانبه و تقویت همکاری اقتصادی قزاقستان را در طول مسیر راه
تر نیز بزا تکمیزل بخشزی از مسزیر ریلزی بزاینو، اتزرک،         دارد. قزاقستان پیشونقل  مسافت حمل

مشارکت کزرده اسزت. بنزدر چابهزار در      جنوب- شمال گذر ، در گسترش راه1گایا و گرگان قزل

قزاقسزتان بزه   دسترسزی  بزرای   ز نظزر راهبزردی  شرقی ایران و در کرانۀ دریای عمزان، ا  جنوب 
 .)ova, and Others, 2021: 72Muratbek-73( اهمیت دارد های آزاد آب

در تهران بزر   اسخت اورازبای، سفیر قزاقستان در ایران در نشستی 1402در همین زمینه، در سال 

جنوب که به قزاقستان امکان دسترسی به بندرهای ایران در جنزوب   -المللی شمال گذر بین اهمیت راه

                                                                                                                                        
1. Beyneu -Etrek -Gyzyletrek -Gorgan 

https://www.vifindia.org/author/dr-rashmini-koparkar
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در  ، کارشناسزان هنزدی و قزاقسزتانی   202۵س در مزار . (Iran Economist, 2023)دهد تیکید کرد  را می

گزذر افززون بزر افززایش      این راهکه  بای  تیکید کردند نشستی تخصصی در دانشگاه مقصوت ناریک

هزای مونتزاژ،    تیمین کارخانه ۀونقل کالا و کاهش زمان سفر، موجب ارتقای کارایی زنجیر حجم حمل

سززازی و  دیجیتززالی ۀفته در حززوزهززای پیشززر و تسززهیل ورود فنززاوری کارشززناسجززذب نیروهززای 
- اف، رئزیس میزز جنزوب آسزیا در بخزش آسزیا       خان سانجار ولی .شود های لجستیک می زیرساخت

گزذر اصزلی کزه قزاقسزتان را بزه هنزد وصزل         راه»اقیانوسیه وزارت امور خارجۀ قزاقستان نیز گفت: 
زمینی و بنزدرهای دریزایی   جنوب است که از مسیرهای - المللی شمال ونقل بین گذر حمل کند، راه می

 .(Nakispekova, 2025)« کند از راه دریای خزر به بندرهای ایران استفاده می
جمهور قزاقستان، در نشست عمومی دومین مجمع اقتصزادی   قاسم جومارت توکای  رئیس

با توجه به پوشش جغرافیایی گستردۀ اتحادیزۀ اقتصزادی   »مه در مسکو گفت:  24اوراسیایی در 
هزای اصزلی اسزت کزه ایزن       یی، گسترش ارتباطات زیرساختی همچنان یکی از اولویتاوراسیا

 Maritime)«تواند تمرکز هند بر ارتباطات در اوراسیا را بیش از پزیش افززایش دهزد    موضو  می

Gateway, 2023) بر اهمیت حیزاتی اتصزال در    نیزهند در قزاقستان  ریسفناگندرا پراساد وی. تی
قزاقستان یک شریک حیاتی بزرای هنزد در منطقزه اسزت.     »ید کرد و گفت: روابط دو کشور تیک

ونقل، از جمله بندر چابهار، نقشی اساسی در افزایش کارایی تجزارت   زیرساخت حمل گسترش

جنزوب   المللزی شزمال   ونقزل بزین   گذر حمل او، راه ۀبه گفت«. ددارو تعمیق مشارکت راهبردی ما 

 .(Nakispekova, 2025) تجاری جدیدی ایجاد کرده استهای  ها را کاهش داده و فرصت هزینه

 «جنوب گذر شمال راه »و « یک کمربند و یک راه»های  پوشش خطر قزاقستان با طرح
 موازنزه  ایجزاد  اش، المللی بین جایگاه افزایش کشور، حاکمیت تضمین برایبود  ناچارقزاقستان 

را  «اتحزاد » یا «بندی گروه» های نیتذه اقتصادی، امکانات گسترش و بزر  های قدرت منافع در
شزد   مزی  محقزق  «چندسزوگرایی » بزر  مبتنی خارجی سیاست راهبرد با موضو  این. کنار بگذارد

Ambrosio and Lange 2015)) . بزا محزیط    رویزارویی و در  202۵تا  2022 های سالقزاقستان در

هزای بززر     بزت قزدرت  زیرسزاختی و رقا  هزای  ههزا، مخزاطر   ای که با تحریم المللی پیچیده بین

را در قزالبی نزوین و   « چندسوگرایی»ای همراه بوده، سیاست خارجی سنتی خود مبتنی بر  منطقه
 ۀهای اخیر، ایزد  تر بازتعری  کرده است. در سال هوشمندانه خطر،کارگیری راهبرد پوشش  با به

واحد بوده  ۀینها و منابع بر یک گز فرصت همۀمحوری در دیپلماسی قزاقستان، پرهیز از تمرکز 
عملزی بزرای   هزای   طرفی منفعلانه، بر اقزدام  بر رویکرد بی  جای تکیه است. امروزه این کشور به



 1404 پاییز و زمستان ، 2، شماره 18سیای مرکزی، دوره ااور مطالعات   160

 

مسزیرها و   راههزا متمرکزز شزده اسزت. ایزن راهبزرد از        منزدی از فرصزت   و بهره هاتوزیع خطر

نزه بزه   بخشزی فعالا  شده، بزر تنزو    رویکرد بازتنظیماین شود.  های سیاستی متنو  دنبال می حوزه

منزد   صورت نظام سیاستی تیکید دارد. این مسیرها به جدایپذیر و سود در سه مسیر  منابع آسیب

ماننزد جزذب    ،هزای دیجیتزال، نتزایج عملیزاتی     قوانین و نظزام  ، مانندابزارهای سیاستی راهو از 
ی هزا  نامزه  های تیمین امن و نقاط اتکای رسزمی از جملزه توافزق    گذاری و ایجاد زنجیره سرمایه

 . (Kukeyeva, 2025: 98)  شوند ارزیابی و مدیریت می ،امضاشده

ای از راهبرد پیچیدۀ پوششی است که در آن قزاقسزتان   تعامل قزاقستان با چین و هند نمونه

سزازی خزود از خطرهزا را بزدون تغییزر در       ای و زیرساختی، ایمن پوشش نهادی، رویه ۀلیوس  به
در راسزتای پوشزش    . & 2024Others(Kelbetov ,(کنزد   های ژئوپلیتیکی مزدیریت مزی   بندی ص 

المللزی   ، عضو سازمان تجارت جهانی شد و اسزتانداردهای بزین  201۵نهادی، قزاقستان در سال 
حمل کالا در مرزها را معرفی کزرد. همچنزین از راه چزارچوب حقزوقیِ واحزد اتحادیزۀ       برای 

گزذاری در یکزی از    دهزد بزا سزرمایه    هزای چینزی امکزان مزی     اقتصادی اوراسیایی که به شرکت

کشورهای این اتحادیه، به کل بازار اوراسیا دسترسی یابند، قزاقستان توانسزته اسزت بزر روابزط     
 .)Harutyunyan, 2022(رل نهادی بیشتری پیدا کند اش امکان کنت ونقل حمل

هززای فیزیکززی نیسززت، بلکززه  زیرسززاخت گسززترشمحززدود بززه  فقززطرویکززرد قزاقسززتان 

تزا   ،گیزرد  های حقزوقی و اقتصزادی چندسزطحی را نیزز دربزر مزی       در چارچوب  شدن یکپارچه

تجارت جهزانی،   . قزاقستان با پیوستن به سازمانبیشینه کندزنی خود را  حاکمیت و قدرت چانه

هر قزدرتی، از جملزه چزین و هنزد از      ۀدر برابر فشارهای خودسرانتا قوانین جهانی را پذیرفته 

و در چزارچوب   ییاقتصزادی اوراسزیا   ۀزمزان، بزا عضزویت در اتحادیز     خود محافظت کند. هم

 گزذاران خزارجی از جملزه    تری را به سرمایه ای گسترده حقوقی جمعی این اتحادیه، بازار منطقه

کند. ایزن تعامزل    ها جلوگیری می آن ۀجانب از تسلط یک مسیردهد و از این  هند و چین ارائه می
گزر عمزل کنزد و بزا اطمینزان از       دهد در نقزش مرجزع تنظزیم    نهادی دوگانه به آستانه اجازه می

هزای بزرگزی    قزدرت  میزان اقتصادی در چارچوب قوانین چندجانبه،  های تعامل مندبودنساختار

. در نتیجزه ایزن راهبزرد وابسزتگی را کزاهش داده و      کند، غرب و هند موازنه برقرار مانند چین

      .ندک تقویت میونقل  حملعنوان یک قطب حیاتی  استقلال راهبردی قزاقستان را به
در راستای راهبرد پوشش نهادی، قزاقستان در دورۀ ریاست جمهوری نظربای  که یکزی از  

 ۀنامز  توافزق  امضای با 2016بوده، در سال « ر یک کمربند و یک راهابتکا»حامیان اولیه و آشکار 

سزو کزرد. ایزن اقزدام      ژول هزم  ملی خود، نزورلی  توسعۀ ۀهمکاری رسمی، این طرح را با برنام
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ونقل  های حیاتی حمل ای با زیرساخت طور ماهرانه المللی چین را به های بین طلبی ، جاهیراهبرد

داخلزی را شزتاب داد و هزم نقزش      گسزترش در نتیجزه، هزم    .کزرد ط وقزاقستان مرب پشتیبانیو

ضروری در منطقه تثبیت کرد. قزاقستان با عبور سه مزورد از   ونقل حملعنوان پل  قزاقستان را به

 اقتصزادی  اتحادیۀ در عضویت با نیز و خود خاک از یک راهکمربند و یک گذر اصلی  شش راه
 ای دروازه چینزی،  گزذاران  سزرمایه  به و داده یشافزا را خویش ژئواکونومیک اهمیت اوراسیایی،

ز کنشزگری منفعزل بزه    ا را قزاقستان همکاری، این. دهد می ارائه اوراسیا یکپارچۀ بازار سوی به
بزرای نوسزازی و تقویزت     «یزک راه کمربند و یک »که از طرح  است فعال تبدیل کرده شریکی

 ارتبزاطی میزان کشزورهای مسزتقل     ۀعنزوان حلقز   بزه  اش اقتصاد خود، افزایش وزن ژئزوپلیتیکی 
ای و حزاکمیتی خزود بهزره     توسزعه  های هدف، چین و آسیای جنوبی و نیز برای تحقق سود هم

 .),Harutyunyan 2022(د بر می
، 2016در سزال  « نورسزلطان »چین با طرح ملزی  « راهیک کمربند و   یک»سوسازی طرح  هم

ایزن توافزق بزا هزدف هزدایت سزرمایه و       انتخابی راهبردی و فعالانه از سزوی قزاقسزتان بزود.    

های زیرساختی حیزاتی قزاقسزتان صزورت     های ژئوپلیتیکی چین برای تیمین مالی طرح یرفیت
های مسزتقل ایجزاد شزود و وابسزتگی بزه چزین        کاهش یابد، دارایی توسعههای  گرفت تا هزینه

 پشزتیبانی مرکزز  وابسزته بزه    ۀ. این همکاری، موقعیت قزاقستان را از دولزت بزالقو  شودمحدود 

ه تقویت کردهای مختل   در برابر قدرت ضروری در منطقه ارتقا داد و استقلال راهبردی آن را

میلیزارد   3۵های اخیر  . در چارچوب راهبرد پوشش مبتنی بر زیرساخت، قزاقستان در سالاست

گززذاری کززرده اسززت. هززدف ایززن  سززرمایه پشززتیبانیونقززل و  دلار بززرای تحززول بخززش حمززل

 6.2و افزایش سهم این بخش از تولید ناخالص داخلزی از   پشتیبانیبخشی  گذاری، تنو  سرمایه

اسزت. ایزن اقزدام راهبزردی در پاسزخ بزه        202۵درصزد تزا سزال     9بزه   2022در سال  درصد

 بزر  ،مرکززی اوراسزیا   پشزتیبانی های جغرافیایی و با هدف تبزدیل کشزور بزه قطزب      محدودیت
های گزذر  عنوان ستون اصزلی حمزل بزار و ایجزاد راه     به ریلی مستقل و یکپارچه ۀشبک گسترش

 . & Others(Kelbetov(2024 , المللی متمرکز است حیاتی بین

ونقل در پی  های مختل  حمل بخشی به شریک ها و نیز تنو  بخشی به طرح قزاقستان با تنو 

چزین  های بزر  است. با توجه به سیاست تلۀ بزدهی   کاهش خطر ناشی از وابستگی به قدرت
ویژه در حوزۀ زیرساختی تعامل داشته اسزت، قزاقسزتان    ها به در بسیاری از کشورهایی که با آن
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 ، نفوذ نامتقزارن 1«پنج کشور آسیای مرکزیچین و »مصمم بوده است با تعامل از راه چارچوب 

جانبزۀ چزین    کنزد و از تسزلط یزک    هایی ایجزاد    دوجانبه را کاهش دهد و برای کاهش تنش راه

های حمل بزار   وسیلۀ این نو  تعامل با برنامه خواهند به مردان قزاقستان می کند. دولت ری جلوگی

هزای   های معامله را کاهش دهند و از تیخیرهای دیزوانی جلزوگیری و یرفیزت    هماهنگ، هزینه
 .(Kukeyeva, 2025: 103) مکمل زیرساختی ایجاد کنند 

دسزویه را گسزترش داده اسزت کزه     ونقزل چن  صزورت راهبزردی یزک شزبکۀ حمزل      قزاقستان به
و بنزدرهای دریزای خززر و     2های خورگوس و دوسزتیک  راه های مهم داخلی مانند بزر  زیرساخت

4و کوریک 3آکتائو
 .عنوان پل ارتباطی اصلی اوراسزیا تثبیزت کنزد    کنند تا خود را به آن را پشتیبانی می 

. مسزیر ریلزی سزنتی    1ه اسزت:  رار گرفتز گذر اصلی اوراسیا قز  راه 4 المللی، قزاقستان در سطح بیندر 

. مسزیر  2شزود.   شمالی )چین، قزاقستان، روسیه، اروپزا( کزه بزه بنزدر دویسزبور  آلمزان خزتم مزی        
گذر میانی که با دورزدن روسیه، گذرگاهی بزه دریاهزای    المللی راهبردی وراخزر یا راه ونقل بین حمل

، اهمیت راهبردی آن بزا  2022اوکراین در سال کند. پس از حملۀ روسیه به  سیاه و مدیترانه فراهم می

های بززر    های غربی افزایش یافت. شرکت ها و محاصره وسیلۀ تحریم شدن مسیرهای سنتی به مختل
عنزوان حلقزۀ تزیمین     ها را از راه آن تغییر مسیر دادند و نقش آن را به ، محموله۵پشتیبانی مانند مرسک

گذر جنوبی )چین، قزاقسزتان، ترکمنسزتان، ایزران،     . راه3دند. جایگزین حیاتی و قابل اعتماد تثبیت کر

فارس و اقیزانوس هنزد را     جنوب هند است و دسترسی به خلیج گذر شمال پاکستان( که متعلق به راه

ای فراگیر اروپای غربی و چین غربی. در واقع، قزاقستان بزا تمرکزز بزر     گذر جاده . راه4کند.  فراهم می

آلمزاتی و  -آهزن ماننزد خزط آسزتانه     های راه طرحنوسازی ای و  های جاده بخشوری در  افزایش بهره

ونقل خزود اسزت تزا نقزش      وری راهبردی شبکۀ حمل دنبال افزایش بهره اتصال مرزی خورگوس، به

توسزعۀ  شزده بزا    خود را به یک قطب پشتیبانی اصزلی در اوراسزیا ارتقزا دهزد. ایزن شزبکۀ تقویزت       

چزین، بزه افززایش یرفیزت     « یک کمربند و یک راه»هایی مانند  طرحشدن با  ها و یکپارچه زیرساخت
شزود و آن را از یزک    حمل بار، اتصال ژئوپلیتیکی و تقویت حاکمیزت اقتصزادی کشزور منجزر مزی     

ونقل غیرفعال به یک مرکز چند مسیری پویا و قابل اعتمزاد میزان آسزیا و اروپزا تبزدیل       گذر حمل راه

  .),Harutyunyan 2022(کند  می

                                                                                                                                        
1. C5+China 
2. Dostyk 
3. Aktau 
4. Kuryk 
5. Maersk 
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بخشی، قزاقسزتان بزار    راساس راهبرد پوشش، در راستای کاهش خطرها و نیز افزایش تنو ب

تقسزیم   2خورگزوس -و آلتینکزول  1آلاشزانکو -دوستیک را در چندین گذرگاه ریلی برای نمونه،

را  3چوگوچزاک  -بختزی   -دهد و خطوط جدیزدی ماننزد آیزاگ ز    یکند، یرفیت را افزایش م می

دهزد و از   )مسزیر انحصزاری( را کزاهش مزی     واحزد  هرگرهبستگی به کند که وا ریزی می برنامه
کند. همچنین آسزتانه بزا حمایزت از     های محلی محافظت می های تیمین در برابر اختلال زنجیره

یونسزکو،   200۵تیمین مالی مشترک، رقابت آزاد و نظارت شفاف، بنابر اصولی مانند کنوانسیون 
اسزت تزا    هزا کزردن خطر  المللی در پی متعزادل  نقل بین و گذرهای حمل های راه ویژه در بخش به

 در ای جلوگیری کنزد.  از نفوذ نامتقارن یک قدرت بزر  و منطقه دستور کار مستقل را حفظ و

کند کزه بزا افززایش حجزم      پذیر می شده را امکان مجمو ، این رویکرد وابستگی متقابل مدیریت

زنی همزراه اسزت،    طر و تقویت قدرت چانهپذیری عملیاتی بیشتر، کاهش خ تجارت، با انعطاف
  .)Kukeyeva, 2025(کند  های ژئوپلیتیکی جلوگیری می بندی که از تغییر آشکار ص  در حالی

زمان، در شرق، درحال تعمیق ارتباط بزا چزین، گسزترش یرفیزت در گزذرگاه       قزاقستان هم

رک بزا  گزذاری مشزت   وسزیلۀ سزرمایه   حیاتی دوستیک و گسزترش بنزدر خشزک خورگزوس بزه     
آیاگ ز، بزرای   -است. خط ریلی سوم، خط بختی ۵و بندر لیانیونگانگ 4کاسکو های چینی شریک

ونقل درحال سزاخت اسزت. در جنزوب،     ایجاد پشتیبانی و جلوگیری از اختلال در سامانۀ حمل

گذر  های جدید در ترکمنستان و ایران درحال ساختن هستند که نقش قزاقستان را در راه آهن راه

کند. به موازات آن، قزاقستان درحزال فعالیزت در    تثبیت می جنوب- المللی شمال ونقل بین حمل

وراخزر، یک مسزیر راهبزردی جزایگزین بزه اروپزا      « گذر میانی راه»کردن  دریای خزر برای فعال

های مکمل بندری از جملزه بنزدر دولتزی آکتزائو و      های آستانه درحال ایجاد یرفیت است. مقام

عزلاوه   دریایی جدیدتر آکتائو، در کنار پایانۀ اختصاصی کشتی کوریک هسزتند. بزه   پایانۀ شمالی

، یکزی از  6لای اینترنشنا سی شرکت پی گذاری مشترکی با قزاقستان سرمایه آهن ملی هلدینگ راه
گذر انجام داده  ویژه برای مدیریت این راه کاربرهای جهانی بندر و یک شرکت زنجیرۀ تیمین، به

 پشزتیبانی ان برای تبدیل این زیرساخت فیزیکزی بسزیار بززر  بزه یزک سیسزتم       است. قزاقست

کند که در نتیجه، آیندۀ اقتصادی و استقلال ژئوپلیتیکی قزاقستان را  یکپارچه و رقابتی تلاش می

                                                                                                                                        
1. Dostyk–Alashankou 
2. Altynkol–Khorgos 
3. Ayagoz – Bakhty – Chuguchak 
4. China Ocean Shipping (Group) Company: COSCO 
5. Lianyungang Port 
6. Formerly the Port of Singapore Authority (PSA) 
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 . & Others(Kelbetov(2024 ,کند  ای تضمین می عنوان حلقۀ ضروری در یک منطقۀ شبکه به

ای متنزو  از خطزوط راه    ساخت فیزیکی شبکه پوشش زیرساختی است:ی این راهبرد، هستۀ اصل

ونقزل   آهن )مانند آیاگ ز ز بختی(، مراکز پشتیبانی داخلزی )خورگزوس( و تیسیسزات و مراکزز حمزل      

حال، ایزن   پذیر. با این دریایی )آکتائو، کوریک( برای ایجاد مسیرهای زنجیرۀ تیمین چندگانه و انعطاف
اند. قزاقستان بزا   های بالاتر طراحی شده ر بزر ، آشکارا برای پیشبرد هدفهای زیرساختی بسیا طرح

اصزولی ماننزد تزیمین مزالی      گذرها، مشارکت با بازیگران متنو  و پایبندی به هنجارهزا و  گسترش راه
سزو هسزتند، تیثیرهزای     یونسزکو هزم   ونیکنوانسیی مانند ها ونیکنوانسمشترک و نظارت شفاف که با 

پزذیری را تقویزت    گزویی و مسزئولیت   هزای پاسزخ   ای ایجاد کرده است کزه شزیوه   نندهک نهادی متعادل
های خام و پراکنده را بزه سیسزتم هماهنزگ و قابزل مزدیریت تبزدیل        کند. این روش، زیرساخت می

هزای   گزذرها را نهادهزا و ائزتلاف    راه های زیرسزاختی مشخصزی ماننزد    کند. در این سیستم، طرح می
هزا کزاهش یابزد و هزم      کنند تا هم مخزاطره  های رسمی مدیریت می ین و رویهمختل  و بر پایۀ قوان

 استقلال ژئوپلیتیکی تقویت شود.

بزا  اجبزار، بلکزه آگاهانزه     قزاقستان نزه از سزر   زیرساختی،  چارچوب سیاست پوشش دربنابراین 
« راه یزک کمربنزد و  یک »ط با وهای حیاتی مانند خطوط ریلی مرب گذاری فعال در زیرساخت سرمایه
هزا بزرای    میانی و ایجزاد زیرسزاخت  گذر  آکتائو برای راه ماننددریای خزر  اصلی بندرهای گسترشو 

کنزد.   های بزر  ژئواکونومیزک تبزدیل مزی    طرح میان، خود را به پلی ضروری جنوب- گذر شمال راه

 یاهزرم سیاسز   آوردن دسزت  بزه بخشی، جذب سزرمایه از منزابع چندگانزه،     اصلی این تنو  یهاهدف

 هزای خزارجی بززر     قزدرت ناشزی از فشزار    هایتهدیدمسیرهای جایگزین و کاهش  ۀارائ وسیلۀ به

 گیزری  بهزره  بزا  بلکزه  کنزد،  مزی  تقویت اوراسیا پیوند با در را کشور این نقش تنها نه راهبرد این .است

تای هزر  در راسبخشد.  می تحکیم نیز را آن ملی استقلال بزر ، های قدرت میان رقابت از هوشمندانه

بزرای   1هزای توسزعۀ چندجانبزه    ای و نهادی، قزاقسزتان از بانزک   پوشش زیرساختی، رویهراهبرد  سه
بانزک اروپزایی   »هزا   کنزد کزه در میزان آن    های عمومی و زیرساختی خود استفاده می تیمین مالی طرح

رد. در ونقزل قزاقسزتان دا   های بخش حمزل  بیشترین سهم را در تیمین مالی طرح 2«بازسازی و توسعه

میلیزون یزورو در    100خواهد بیش از  اعلام کرد که می «بانک اروپایی بازسازی و توسعه» 2022سال 

گزذاری کنزد تزا مسزیرهای حمزل بزار ریلزی را ارتقزا دهزد           سزرمایه  آهن دولتی قزاقستان شرکت راه
(International Trade Administration, 2022). 

                                                                                                                                        
1. Multilateral development bank (Mdb)  
2. European Bank for Reconstruction and Development (Ebrd) 
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و نیز استانداردهای غربی بزرای  « یی بازسازی و توسعهبانک اروپا»مندی از تیمین مالی  بهره

 بخشیدن به منابع مالی خود دهندۀ اقدام راهبردی آگاهانۀ قزاقستان برای تنو  نشان ها، زیرساخت

هزا اسزت؛ در نتیجزه، مزانع      چین یا منزابع دیگزر قزدرت   « یک کمربند و یک راه»فراتر از طرح 

گزذاری   شزود. ایزن موضزو  سزرمایه     حزد مزی  طرفۀ مالی خود به یزک قزدرت وا   وابستگی یک
هزا را   دهزد آن  کند و به قزاقستان اجازه مزی  ها را ترغیب می المللی برای این طرح خصوصی بین

عنوان طرحی با مالکیت جمعی و نه در کنترل یک قدرت واحد معرفی کند. این  طور معتبر به به
 .یک اجرای عملی از راهبرد پوشش خطر چندوجهی قزاقستان است

 نتیجه

ای و بززر    های منطقه قدرتبا داشتن موقعیت راهبردی و منابع طبیعی فراوان،  مرکزی آسیای

در ایزن   فعزال  اروپا را بزرای حضزور   ترکیه، اتحادیۀ هند، چین، روسیه، متحد، ایالات از جمله

راهبزردی   انزدازهای  چشزم  هزای مختلز ،   راه هرکزدام از  که طوری منطقه ترغیب کرده است؛ به

 محزل  در کزه  در حزالی  مرکززی  آسزیای  بنابراین کشزورهای  . برند می پیش را خود فرد حصربهمن

 المللی بین پیچیدۀ انداز چشم در دارند، قرار جغرافیایی های واقعیت و تاریخی های جریان تلاقی
 رقابزت  از ناشزی  ای توسزعه  های چالش و همکاری های فرصت با کشورها این. کنند می حرکت

مرکززی حضزور    آسزیای  نیز در هند و دو قدرت رقیب، چین. هستند رو روبه ر بز های قدرت

 اند.   های قزاقستان تیثیرگذار بوده ویژه سیاست های کشورهای منطقه به فعالی دارند و بر سیاست

رود. چزین از آن   ای راهبردی برای رقابت چین و هند در اوراسزیا بزه شزمار مزی     قزاقستان عرصه
هزای   گزذاری  کنزد و بزا سزرمایه    استفاده مزی « ابتکار یک کمربند و یک راه»برای  عنوان مرکزی مهم به

بخشد. هند نیزز   ها و تجارت، وابستگی اقتصادی قزاقستان به چین را تعمیق می سنگین در زیرساخت
های چندبخشی با توسزل بزه اصزول چنزدقطبی      جنوب و همکاری- شمالالمللی  بینگذر  وسیلۀ راه به

کند. قزاقستان بازیگری منفعل نیست؛ بلکه آگاهانه از راهبزرد پوشزش خطرپزذیری     یمشترک مقابله م

گزذرهای هنزد و چزین از     زمزان بزا راه   کند. آسزتانه بزا تعامزل هزم     در قالب چندسوگرایی استفاده می

دهزد   کند. این سیاست متوازن بزه آن فرصزتی مزی    جانبه به هر قدرت واحدی پرهیز می وابستگی یک

نقل حیزاتی تبزدیل    و دست آورد، خود را به یک مرکز حمل خود را از هر دو رقیب به منافع اقتصادی
جانبه کاهش دهد و اهزرم سیاسزی خزود را تقویزت      پذیری خود را در برابر وابستگی یک کند، آسیب

های بزر  را فرصتی برای تقویت حاکمیت، ارتباط راهبزردی   رو، قزاقستان رقابت قدرت کند. از این
 کند.   عادل مستقل خود در منطقه برآورد میو یرفیت ت
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